
под конец она даже начала чув-
ствовать вкус списков во рту. Она 
вспоминает одну необычную исто-
рию: без вести пропал мужчина, 
который должен был отправиться 
в Швецию по рабочим делам. При-
мерно через полгода он объявился 
и раскрыл свою тайну: 28 сентября 
он был в Таллинне у своей любов-
ницы и, узнав о кораблекрушении, 
не посмел вернуться домой. 

Вопрос национальной 
безопасности 
Через месяц после кораблекруше-
ния, 28 октября, газета Post выпу-
стила специальный номер «Поче-
му затонула „Эстония“?». На пер-
вой странице была опубликована 
схема с 36 различными версиями. 
Среди них были столкновение с ки-
том, месть палестинских террорис-
тов эстонцам, которые покупали 
оружие у евреев, взрыв авто-
мобиля с  контрабандным 
грузом и так далее. 

Редакция Post призвала 
читателей поделиться свои-
ми соображениями: «С сегод-
няшнего дня вы можете оста-
вить свое мнение о причинах 
кораблекрушения, позвонив 
по бесплатному номеру раз-
влекательной телефонной 
службы 6313654». 

В специальном номере 
слово получил и генеральный 
директор КаПо Пихл, который 
объяснил катастрофу усталос-
тью и поломкой петель визи-
ра. Заголовок гласил: «Поли-
ция безопасности больше не 
занимается причинами кру-
шения „Эстонии“». 

В тот же день президент 
Мери поручил Пихлу устано-
вить, какие автомобили на-
ходились на борту «Эстонии», 
кто их владельцы и что значи-
лось в накладных грузовых автомо-
билей. Особенно президента инте-
ресовало, могли ли на судне нахо-
диться автомобили, не зарегистри-
рованные на таможне.

В материалах уголовно-
го дела есть документ, в ко-
тором отсутствуют адресат, 
дата и данные об авторе. Это 
список 83 автомобилей, ко-
торые находились на «Эсто-
нии», с именами водителей. 

Скорее всего, это отчет КаПо, 
поскольку речь идет о  следст-
венных действиях. Выяснилось, 
что восемь автомобилей находи-
лись на борту без билетов Estline, 
а 22 автомобиля не были зареги-
стрированы пограничниками. 

Согласно полученной инфор-
мации, на одном из грузовиков 
было около шести тонн кобальта, 
который не был задекларирован 
на таможне. 

Кто был в машине скорой 
помощи? 
КаПо прекратила расследова-
ние гибели «Эстонии» 3 января 
1995 года.

«Следов взрывных уст-
ройств и других поврежде-
ний, вызванных умышлен-
ными действиями человека, 
не обнаружено», — говорит-
ся в материалах уголовного 
дела. 

В марте 1996 года Тал-
линнский городской суд при-
знал Аво Пихта умершим по 
ходатайству его супруги. 
 Сирье Пихт сообщила суду, 

что «у нее нет данных о том, 
что Аво Пихт жив». Позже она 
публично заявляла, что капи-
тан все-таки спасся.

Расследование уголовно-
го дела о  крушении «Эсто-
нии» в Центральной крими-
нальной полиции продолжа-
лось. В 1996 году следователь 
Вайно Карми повторно до-
просил часть спасшихся. 

Среди них был Эйнар 
Кукк, который во время по-

следнего рейса «Эстонии» 
был стажером второго штурма-
на. Утром 28 сентября его достави-
ли в больницу Турку, и кадры это-
го момента в тот же день показали 
телеканалы по всему миру. 

лист из Бюро судебной экспертизы 
и криминалистики увеличил лицо 
мужчины на видео. Он сравнил его 
с пятью фотографиями Пихта, ко-
торые, по всей видимости, были 
взяты из семейного альбома капи-
тана. 

Вопрос заключался в том, мог 
ли мужчина в машине скорой по-
мощи быть Пихтом. Криминалист 
не счел возможным решить этот 
вопрос. Однако он пришел к вы-

воду, что различий больше, 
чем сходств. 

В материалах уголовно-
го дела есть таблица, в кото-
рой указано, кто кого видел 
во время и после крушения 
«Эстонии». В таблице указа-
ны четыре члена экипажа, 
которые видели Пихта непо-
средственно перед ги белью 
судна на его борту. В таб лице 
нет ни одного человека, кото-
рый видел бы его после этого 
в воде, на спасательном пло-
ту, в  вертолете, в  больнице 
или на суше. 

Центральная криминаль-
ная полиция закрыла уго-
ловное дело по «Эстонии» 

28 декаб ря 1998 года. В результа-
те расследования выяснилось, что 
на борту парома находилось 989 че-
ловек, из которых остались в жи-
вых 137. Было опознано 95 найден-
ных в море тел. 757 человек числят-
ся пропавшими без вести. 

Обвинение в гибели почти ты-
сячи человек так и не было никому 
предъявлено. 

Пропавшие радиопередачи 
Расследуя тайну списков «Эсто-
нии», мы не смогли получить дос-
ту п к  дву м важным источни-
кам. Нам не удалось найти запи-
си прямых эфиров радиостанций 
от 28 сентября. В КаПо не смогли 
сказать, что стало с VHS-кассетой 
с трансляцией Kuku. 

У социолога, основателя компа-
нии Saar Poll, занимающейся мар-
кетинговыми исследованиями, 
Андруса Саара были записаны все 
радиопередачи того трагического 
дня. Саар умер в 2015 году, и никто 
не знает, где эти записи. Возможно, 
прослушивание передач помогло 
бы раскрыть тайну списков. 

«Экспресс» несколько месяцев 
ходил в КаПо знакомиться с мате-
риалами следствия по делу «Эсто-
нии». В декаб ре КаПо передала 
нам копии девяти страниц, на од-
ной из которых содержатся пугаю-
щие предсказания астролога Пав-
ла Глобы о том, что 28 сентяб ря 
жителей Эстонии ждет «плохой 
день». По оценке КаПо, большая 
часть следственного дела содер-
жит государственную тайну, кото-
рую до сих пор нужно скрывать от 
общественности.  

Получается, что так и остает-
ся открытым вопрос: кто и на ка-
ком основании первым внес имя 
капитана Пихта в список выжив-
ших?

ВАЙНО КАРМИ

КАТРИН МААНДИ

ЗАДАНИЕ ДЛЯ ТАЙНОЙ ПОЛИЦИИ: 
Конфиденциальное распоряжение 
президента Леннарта Мери генеральному 
директору КаПо Юри Пихлу. 

«ПЛОХОЙ ДЕНЬ»: Отчет КаПо содержит 
материалы о гастролях российского 
астролога Павла Глобы в Таллинне: он 
призвал слушателей не выходить из 
дома 28 сентября. Документ находится 
в засекреченном следственном досье по 
делу «Эстонии». В предоставленной нам 
копии были скрыты имена сотрудников 
КаПо.

«Я лично ехал в этой машине, — 
подтвердил Кукк. — На видео пер-
вым из машины выходит один из 
членов экипажа, за ним Пауль Ан-
дерсон. Я выхожу из боковой две-
ри и тоже появляюсь в кадре. Могу 
подтвердить, что в этой машине 
скорой помощи не было Аво Пих-
та. Я также не встречал Аво Пихта 
после прибытия в больницу в Тур-
ку и нигде больше». 

Вместе с тем полиция проана-
лизировала снятое в порту Сток-
гольма видео, на котором из ма-
шины скорой помощи выгляды-
вает какой-то мужчина. Кримина-

Скорее всего, это отчет КаПо, 
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С В данной статье 
рассматривается установка 

на плоскую крышу. Для плоских крыш 
можно использовать большую часть по-
верхности крыши. Поэтому именно для 
плоских крыш начали создаваться целые 
солнечные электростанции, фотогра-
фии которых можно увидеть в интерне-
те и в периодической печати.

Безопасная установка солнечных пане-
лей на крышу – дело нехитрое, однако 
для этого необходимы специальные зна-
ния и навыки, нужно учитывать множе-
ство нюансов.

Панели следует установить таким об-
разом, чтобы не поставить под угрозу 
конструктивные элементы всего здания 
и кровельное решение, не нарушить 
сток воды атмосферных осадков с кры-
ши и обеспечить безопасное переме-
щение по крыше для обслуживания как 
самой крыши, так и панелей. В случае 
плоской крыши солнечные панели мож-
но установить по сути по всей поверх-
ности крыши. У нас люди стараются 
устанавливать на крышу столько сол-
нечных панелей, сколько поместится, 
пренебрегая даже элементарной безо-
пасностью.

Солнечные панели создают суще-
ственную дополнительную нагрузку на 
крышу, ее основные конструктивные 
элементы и здание в целом, что нужно 
учитывать уже при проектировании. Для 
новостроек это делают конструктора, 
проектировщики. Для старых зданий пе-
ред планированием установки солнеч-
ных панелей следует провести провер-
ку конструктивных элементов здания.

У нас большинство плоских крыш 
спроектированы и построены лишь с 
учетом того, что они должны выдер-
живать снеговую нагрузку и нагрузку, 
связанную с обычным обслуживанием. 
Такие крыши не предусмотрены для 
больших дополнительных нагрузок и 
нагрузки, связанной с обслуживани-
ем. Хотя с виду при установке панелей 
ничего не происходит, процесс значи-
тельно сокращает срок службы крыши 
и может негативным образом сказаться 
на функционировании и обслуживании 

крыши. Например, установка панелей 
на крыше может нарушить сток воды ат-
мосферных осадков.

Ремонт, укладка нового покрытия и 
даже полное обновление крыши после 
установки солнечных панелей гораздо 
более сложны, трудоемки, дорогостоя-
щи и требуют намного больше времени.

В случае крыш, на которых уста-
новлены солнечные панели и прочие 
устройства, значительно увеличивает-
ся нагрузка, связанная с обслуживани-
ем, и поэтому по таким крышам ходить 
нужно гораздо больше. Сами солнечные 
панели и коммуникационные агрегаты 
нуждаются в обслуживании.

Из-за установленных на поверхно-
сти крыши устройств там скапливается 
больше мусора, пыли и песка, вслед-
ствие чего чаще требуется обслужива-
ние самой крыши. Если из-за дополни-
тельных тяжестей на крыше появятся 
нежеланные впадины, там начнет бы-
стро скапливаться мусор — его трудно 
убрать и он является благоприятной 
средой для всевозможной органики.

Всё это влияет на слои кровельной 
конструкции и их долговечность – пре-
жде всего, на гидроизоляцию, а также на 
теплоизоляцию, наклонный слой и паро-
вой барьер.

Под находящимися близко к кровель-
ному покрытию низко установленными 
солнечными панелями и их основани-
ями начинают скапливаться мусор и 
пыль, которые очень трудно удаляются. 
Это особенно актуально в таких местах, 
где вокруг здания растет много высоких 
деревьев. С этих деревьев летят листья 
и иголки, которые скапливаются под па-
нелями, откуда их неудобно, долго и тя-
жело удалять.

До установки на крыше солнечных па-
нелей следует установить систему сто-
ка крыши, определить местоположения 
сточных воронок, люков для доступа на 
крышу, люков дымоудаления, слуховых 
окон и коммуникационных шахт.

Затем следует определить опасные 
зоны и составить проектное решение 

для предохранительного оснащения 
или ограждений, чего у нас, как правило, 
не делают. Нельзя планировать крыши с 
солнечными панелями без предохрани-
тельного оснащения, ограждений высо-
той как минимум 1100 мм или парапетов.
Для системы предохранительного ос-
нащения все компоненты выпущены 
одним и тем же производителем или 
одобрены им. Не допускается никакой 
самодеятельности при его проектиро-
вании и установке. Имеются защита от 
падения с высоты и системы обеспе-
чения безопасности. Также есть такие 
компоненты, которые крепятся на осно-
ваниях солнечных панелей. Например, 
выпущенные немецким производителем 
ABS Safety (импортер в Эстонии: OÜ 
Katusemaailm).

Часто возникает такая ситуация, в кото-
рой уже невозможно установить предо-
хранительное оснащение надлежащим 
образом. Для обеспечения лучшей энер-
гетической маркировки в проекте пред-
усмотрено покрытие всей поверхности 
крыши солнечными панелями, уменьше-
ние количества которых повлияло бы 
на энергетическую маркировку здания. 
Тогда возникает дилемма: отдавать дань 
энергетике или рисковать человечески-
ми жизнями. К сожалению, часто люди 
безрассудно выбирают последний ва-
риант, и предохранительное оснаще-
ние устанавливается там, где оно по-
мещается, без учета необходимого для 
него места или монтажных решений, 
либо вообще не устанавливается.

При установке солнечных панелей на
имеющуюся крышу следует начать с 
оценки несущей способности конструк-
тивных элементов.

После этого следует заказать у со-
ответствующего специалиста аудит 
кровли (при необходимости со вскры-
тиями кровли). Эксперты могут оценить 
влияние панелей на кровлю, остаточный 
ресурс имеющегося кровельного по-
крытия, способность теплоизоляции и 
узловых решений выдерживать допол-
нительные нагрузки, а также решения, 
связанные с предохранительным осна-
щением.

Старые крыши могут нуждаться в мас-
штабном ремонте или полном обнов-
лении. Однако обычно вполне можно 

сохранить имеющуюся крышу. Для неко-
торых крыш можно ограничиться лишь 
укладкой нового кровельного покрытия.

При установке солнечных панелей на
плоскую крышу можно использовать три 
разных способа крепления:
• с помощью столбиков, которые фик-

сируются на основных конструктив-
ных элементах и проходят через всю 
кровельную конструкцию;

• к поверхности кровельного покрытия 
с помощью балласта;

• к кровельному покрытию.
Все способы крепления имеют свои 
преимущества и недостатки.

На столбики солнечные панели мож-
но установить даже в том случае, если 
сама крыша рассчитана выдерживать 
только нагрузку с обслуживанием. При 
использовании столбиков панели мож-
но установить гораздо выше, чем в слу-
чае установки на кровельное покрытие, 
что позволит во время очистки крыши 
без труда очищать пространство под 
ними. Столбики проходят через всю кон-
струкцию крыши, и для них необходимо 
предусмотреть корректные паро- и во-
донепроницаемые проходки.

Хорошим примером является здание 
TalTech Mäemaja, где использованы 
рамы, опирающиеся на столбики.

Для оснований панелей, устанавли-
ваемых на крышу с помощью балласта, 
необходимо обеспечить защиту кро-
вельного покрытия. Для этого подходят 
специальные резиновые маты, которые
некоторые производители оснований 
включают в комплектацию. Например, 
используются маты из бутадиенстироль-
ного каучука.

Фиксирование оснований солнечных 
панелей на кровельном покрытии явля-
ется специальным решением. Обычно 
для таких решений основания панелей 
утяжеляются. Поэтому следует учиты-
вать значительные дополнительные на-
грузки на крышу. Также следует пред-
усматривать крепление кровельного 
покрытия с учетом ветровых нагрузок, 
которые будут возникать после уста-
новки солнечных панелей.

СОЛНЕЧНЫЕ ПАНЕЛИ


